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Car seat has head rest mounted on rods whose lower ends slide in slots in 
guides mounted inside seat back frame which are pushed upwards by 
pyrotechnically-activated piston and cylinder unit or spring in crash, so head 
rest supports neck 
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Abstract of DE1 005851 8 

The car seat has a head rest (16) mounted on 
rods (36) whose lower ends slide in slots (22) 
in guides (20) mounted inside the seat back 
frame (10). The rods are normally parallel to 
the back rest, but in the event of a crash a 
pyrotechnically-activated piston and cylinder 
unit (48) or spring pushes the rods upwards so 
that the head rest is pushed against the neck 
of the user. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Fahrzeugsitz 

® Es wird ein Fahrzeugsitz mit elner einen RGckenlehnen- A6 
rahmen (10) aufweisenden Ruckenlehne und einer Kopf- / 
stutze (16) beschrieben, die mittels einer Verbindungsein- 
richtung (18) mit dem Ruckenlehnenrahmen (10) beweg- 
lich verbunden ist Am Ruckenlehnenrahmen (10) ist min- 
destens ein Kulissenelement (20) mit einer Kulisse (22) 
vorgesehen, entlang der die Verbindungseinrichtung (18) 
gefuhrt ist. Zwischen dem Ruckenlehnenrahmen (10) und 
der Verbindungseinrichtung (18) ist mindestens ein An- 
triebselement (48) vorgesehen, das zu seiner Aktivierung 
mit einer fahrzeugeigenen Beschleunigungs-Sensorein- 
rtchtung verbunden ist. Die Verbindungseinrichtung (18) 
und die Kopfstutze (16) nehmen im inaktiven Betriebszu- 
stand des Antriebselementes (48) eine abgesenkte ruck* 
wartige Position und im aktivierten Betriebszustand des 
■ mindestens einen Antriebselementes (48) eine in Bezug 
auf den Ruckenlehnenrahmen (10) erhohte, nach vorne 
geschwenkte Position ein. 
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l 

Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer 
einen Ruckenlehnenrahmen aufweisenden Riicklehne und 
einer Kopfstiitze, die mittels einer Verbindungseinrichtung 5 
mit dem Ruckenlehnenrahmen verbunden ist. 
[0002] Aus der DE 296 01 798 Ul ist ein Fahrzeugsitz mit 
einem in seiner Ruckenlehne gefaltet angeordneten Gassack 
bekannt, der durch eine GasqueUe aufblasbar ist. Der Gas- 
sack ist in einer Stutzkassette aufgenommen, die in einen 10 
Schacht an der Oberseite der Ruckenlehne eingesetzt ist. Bei 
einer Aktivierung der Gasquelle tritt der Gassack in Hone 
des Kopfes des Sitzbenutzers sowie in dessen Richtung aus, 
wobei von der Stutzkassette die entsprechende Stutzkraft 
aufgebracht wird. is 
[0003] Die EP 0 826 553 A2 beschreibt einen Fahrzeug- 
sitz mit einer an seiner Ruckenlehne verstellbar angeordne- 
ten Kopfstiitze, die bei einem Heckaufprall des Fahrzeugs 
aus einer normalen Ausgangsstellung in eine an den Kopf 
des Insassen angenaherte Ruckhaltestellung bewegbar ist. 20 
Bei diesem Fahrzeugsitz ist die Kopfstiitze durch eine Fahr- 
zeug-sensitiv aktivierbare Stellvorrichtung, die mit der 
Kopfstiitze durch ein flexibles Zugmittel verbunden sowie 
in der Riicklehne oder unter dem Fahrzeugsitz angeordnet 
ist, von der Ausgangsstellung in die Ruckhaltestellung be- 25 
wegbar. Die Stellvorrichtung ist vorzugsweise ein pyrotech- 
nisch oder durch einen Druckgasspeicher aktivierbarer Kol- 
ben-Zylinder-Linearantrieb. 

[0004] Aus der DE 197 52 247 A 1 ist eine Ruckenlehne 
eines Fahrzeugsitzes mit einer Kopfstiitzenanordnung be- 30 
kannt, bei der ein Kopfstiitzkissen um eine im wesentlichen 
quer zur Fahrzeug-Langsachse angeordnete Achse 
schwenkbar ist und mit einem in der Ruckenlehne unterhalb 
seiner Schwenkachse angeordneten Prallmittel derart in Ver- 
bindung stent, dafi bei einem Fahrzeugaufprall der Korper 35 
des Sitzbenutzers das Prallmittel nach hi n ten driickt, wo- 
durch das Kopfstiitzkissen sich nach vorne zum Kopf des 
Sitzbenutzers hin bewegt. Die Ruckenlehne weist einen nei- 
gungsverstellbaren Lehnenkopf auf, dessen Schwenkachse 
unterhalb der Schwenkachse des Kopfstiitzkissens und par- 40 
allel zu dieser verlauft, wobei das Prallmittel unterhalb der 
Schwenkachse des Lehnenkopfes angeordnet ist und iiber 
ein Drehgelenk, dessen Gelenkachse im Normalfahrbetrieb 
mit der Schwenkachse des Lehnenkopfes koaxial vorgese- 
hen ist, mit dem Kopfstiitzkissen im oben genannten Sinne 45 
in Wirkverbindung steht. Das Prallmittel kann dort mittels 
eines Getriebemechanismus mit einem Freiheitsgrad am 
Ruckenlehnenrahmen gelagert und die mogliche Bewegung 
des Prallmittels im normalen Fahrbetrieb kann durch ein 
elastisches Glied verhindert sein. 50 
[0005] Eine Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, die ei- 
nen Fahrzeugsitz einschlieBlich eines Rahmens und einer 
Kopfstiitze umfaBt, ist aus der DE 199 00 368 Al bekannt. 
Zwischen dem Rahmen und der Kopfstiitze sind Verbin- 
dungs- oder Gelenkmittel vorgesehen, um die Kopfstiitze re- 55 
lativ zum Rahmen in Fahrzeuglangsrichtung zu bewegen. 
Die Gelenk- oder Verbindungsmittel sind unter dem EinfluB 
einer ZusammenstoBkraft betatigbar. Diese Fahrzeuginsas- 
senschutzvorrichtung weist auBerdem einen Motor auf, der 
mit den Gelenk- oder Verbindungsmitteln zu deren Betati- 60 
gung verbunden ist. Der Motor wird bei einem Frontalzu- 
sammenstoB betatigt. 

[0006] Die DE 198 17 980 C2 beschreibt einen Fahrzeug- 
sitz mit einer Ruckenlehne und einer Kopfstiitze, die mittels 
einer Verbindungseinrichtung an der Ruckenlehne ange- 65 
bracht ist. An der Ruckenlehne ist eine VersteUeinrichtung 
linear beweglich vorgesehen, die eine Kulisse aufweist, an 
der die Verbindungseinrichtung der Kopfstiitze derartig ge- 



fuhrt ist, daB eine Verstellung der VersteUeinrichtung in 
Querrichtung des Fahrzeugsitzes eine Verstellung der Kopf- 
stiitze in Sitzlangsrichtung nach vorne ergibt. Die VersteU- 
einrichtung ist zu ihrer VersteUung mil einem an der Riik- 
kenlehne vorgesehenen pyrotechnischen Antriebselement 
verbunden, das zu seiner Aktivierung mit einer fahrzeugei- 
genen Beschleunigungs-Sensoreinrichtung zusammenge- 
schaltet ist. 

[0007] Eine der Ruckenlehne gemaB der 
DE 197 52 247 Al ahnliche Ruckenlehne fur einen Fahr- 
zeugsitz ist aus der WO 00 35 707 bekannt. 
[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, bei 
welchem die Kopfstiitze bei einer Auffahr-Situation im 
Heckbereich des entsprechenden Fahrzeugs mit einfachen 
Mitteln zuverlassig derartig vorverlagert wird, daB ein Hals- 
wirbel-Schleudertrauma des Sitzbenutzers zuverlassig ver- 
hindert wird. 

[0009] Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugsitz der 
eingangs genannten Art erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB am Ruckenlehnenrahmen mindestens ein Kulissenele- 
ment mit einer KuUsse vorgesehen ist, entlang der die Ver- 
bindungseinrichtung der Kopfstiitze gefuhrt ist, und daB 
zwischen dem Ruckenlehnenrahmen und der Verbindungs- 
einrichtung mindestens ein Antriebselement vorgesehen ist, 
das zu seiner Aktivierung mit einer fahrzeugeigenen Be- 
schleunigungs-Sensoreinrichtung verbunden ist, wobei die 
Verbindungseinrichtung und die Kopfstiitze im inaktiven 
Betriebszustand des Antriebselementes eine abgesenkte 
riickwartige Position und im aktivierten Betriebszustand des 
Antriebselementes eine in Bezug auf den Ruckenlehnenrah- 
men geringfugig erhohte, nach vorne geschwenkte Position 
einnimmt. 

[0010] Der solchermaBen ausgebildete Fahrzeugsitz ist 
konstruktiv einfach gestaltet. Er weist den weiteren VorteU 
auf, daB er bei einem Fahrzeugcrash ein Halswirbel-Schleu- 
dertrauma des Sitzbenutzers zuverlassig verhindert, weil in 
dieser Situation die Kopfstutze unverzughch in eine pas- 
sende Stellung bewegt wird. 

[0011] ErfindungsgemaB kann der Ruckenlehnenrahmen 
zwei Seitenteile und ein die beiden Seitenteile oberseitig 
verbindendes Oberteil aufweisen, durch das sich die Verbin- 
dungseinrichtung beweglich hindurch erstreckt, und kann 
vom Oberteil des Ruckenlehnenrahmens in der Nachbar- 
schaft jedes Seitenteiles innenseitig jeweils ein KuUssenele- 
mcnt nach unten stehen, wobei die KuUssen der beiden Ku- 
lissenelemente von vorne unten nach oben ruckwarts orien- 
tiert sind. Die beiden in der Nachbarschaft der Seitenteil in- 
nenseitig vorgesehenen Kulissenelemente sind zu den Sei- 
tenteilen mindestens annahernd paraUel angeordnet, so daB 
sie durch die Seitenteile und durch das die beiden Seitenteile 
oberseitig verbindende Oberteil nach auBen hin verdeckt 
sind und sich folglich beziiglich der AuBenkontur der Ruk- 
kenlehne nicht bemerkbar machen. 

[0012] Als zwcckmaBig hat es sich erwiesen, wenn jede 
Kulisse an ihrem unterseitigen und an ihrem oberseitigen 
Ende jeweils mit einem Verlangerungsabschnitt ausgebildet 
ist, die zu einander mindestens annahernd paraUel orientiert 
sind. Die unterseitigen Verlangerungsabschnitte sind dazu 
vorgesehen, die Anfangsbeschleunigung der Verbindungs- 
einrichtung unmittelbar nach Aktivierung des Antriebsele- 
mentes relativ weich in eine Vorwartsbewegung der Kopf- 
stiitze umzusetzen. Die oberseitigen Verlangerungsab- 
schnitte dicnen zum definierten Festlegen der Kopfstutze in 
der erhohten und nach vorne verlagerten Position. 
[0013] ErfindungsgemaB kann die Verbindungseinrich- 
tung mindestens ein buchsenartiges Saulenelement aufwei- 
sen, das sich durch eine zugehorige, im OberteU des Riik- 
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kenlehnenrahmens angeordnete Lagerbuchse beweglich 
hindurch erstreckt. Das/jedes buchsenartiges Saulenelement 
kann zur loslosbaren Anbringung eines von der Kopfstutze 
wegstehenden Stangenelementes dienen. Auf diese Weise 
ist es in vorteilhafter Weise moglich, die Kopfstutze autark 
zu gestalten, d. h. von der Riickenlehne im Bedarfsfall ent- 
fernen zu konnen. 

[0014] Die jeweilige Lagerbuchse kann einen axialen Mit- 
telabschnitt mit einem an den Querschnitt des zugehorigen 
buchsenartigen Saulenelementes angepaBten lichten Quer- 
schnitt und zwei voneinander axial entfernte Endabschnitte 
groBeren lichten Querschnitts aufweisen, wobei der Mittel- 
abschnitt fur das buchsenartige Saulenelement eine Hneare 
Fiihrung und auBerdem eine Schwenkachse bildet. Eine der- 
artige Ausbildung weist den Vorteil einer einfachen Gestal- 
tung auf, die betriebszuverlassig funktioniert. 
[0015] Als zweckmaBig hat es sich erwiesen, wenn die 
Verbindungseinrichtung eine Quertraverse aufweist, die an 
ihren beiden voneinander abgewandten Enden jeweils ein 
sich durch die zugehorige Kulissc hindurch crstreckendes 
Fiihrungsorgan aufweist, wobei jedes der beiden Fiihrungs- 
organe mit einem Antriebselement verbunden ist. Bei einer 
solchen Ausbildung der zuletzt genannten Art konnen von 
der Quertraverse zwei voneinander beabstandete buchsenar- 
tige Saulenelemente nach oben stehen. 
[0016] Das/jedes Antriebselement kann eine Kolben-Zy- 
lindereinheit mit einer pyrotechnischen Ladung aufweisen. 
Die jeweiligen Kolben-Zylindereinheit ist zweckmaBiger- 
weise an der Innenseite des entsprechenden Seitenteiles des 
Riickenlehnenrahmens schwenkbeweglich gelagert und 
zum jeweiligen Seitenteil mindestens annahernd parallel 
orientiert, so daB sich auch die Kolben-Zylindereinheiten in 
der Riickenlehne des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes 
nicht bemerkbar machen und durch den Ruckenlehnenrah- 
men geschiitzt sind. Anstelle eines solchen Antriebselemen- 
tes mit einer pyrotechnischen Ladung kann das Antriebsele- 
ment auch einen Federelementantrieb aufweisen, wie er bei- 
spielsweise in derDE 198 38 721 Al beschrieben ist. 
[0017] Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile erge- 
ben sich aus der nachfolgenden Beschreibung einer in der 
Zeichnung abschnittsweise dargestellten Riickenlehne eines 
Fahrzeugsitzes, die mit einer Kopfstiitze kombiniert ist, wo- 
bei nur wesentliche tragende Teile der Riickenlehne ohne 
deren Polsterung dargestellt sind. Es zeigen: 
[0018] Fig, 1 den Oberabschnitt der Riickenlehne mit der 
Kopfstutze in ihrem inaktiven abgesenkten ruckwartigen 
Bctriebszu stand in einer Vorderansicht, 
[0019] Fig. 2 einen Schnitt entlang der Schnittlinie II-II in 
Fig. 1 durch den Riickenlehnenrahmen und die Kopfstutze, 
[0020] Fig. 3 eine der Fig. 1 Shnliche Vorderansicht, wo- 
bei die Kopfstutze sich in ihrem erhohten, nach vorne ge- 
schwenkten aktivierten Betriebszustand befindet, und 
[0021] Fig. 4 einen Schnitt entlang der Schnitdinie IV-IV 
in Fig. 3 - ahnlich dem Schnitt gemaB Fig. 2. 
[0022] Die Figuren zeigen abschnittsweise einen Riicken- 
lehnenrahmen 10 einer Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes, 
der zwei abschnittsweise gezeichnete Seitenteile 12 und der 
ein die beiden Seitenteile 12 miteinander oberseitig verbin- 
dendes Oberteil 14 aufweist. 

[0023] Die Riickenlehne des Fahrzeugsitzes weist eine 
Kopfstiitze 16 auf, die mit dem Riickenlehnenrahmen 10 
mittels einer Verbindungseinrichtung 18 verbunden ist. 
[0024] Vom Oberteil 14 des Riickenlehnenrahmens 10 ste- 
hen in der Nachbarschaft jedes Scitenteils 12 innenseitig 
Kulissenelemente 20 nach unten, die zu den Seitenteilen 12 
des Riickenlehnenrahmens 10 mindestens annahernd paral- 
lel orientiert sind. Die Kulissenelemente 20 weisen jeweils 
eine Kulisse 22 auf. Die Kulissen 22 sind als Schlitze ausge- 



bildet. Insbesondere aus Fig. 4 ist ersichtiich, daB jede Ku- 
lisse 22 an ihrem unterseitigen Ende 24 mit einem Verlange- 
rungsabschnitt 26 ausgebildet ist. Fig. 2 zeigt, daB jede Ku- 
lisse 22 an ihrem oberseitigen Ende 28 mit einem Verlange- 
5 rungsabschnitt 30 ausgebildet ist. Die beiden Verlange- 
rungsabschnitte 26 und 30 sind zueinander mindestens an- 
nahernd parallel vorgesehen. Die Kulissen 22 der Kulissen- 
elemente 20 sind konform von vome unten nach oben ruck- 
warts orientiert, wie die Fig. 4 verdeutlicht. 

10 [0025] Die Verbindungseinrichtung 18, mittels welcher 
die Kopfstutze 16 mit dem Riickenlehnenrahmen 10 der 
Riickenlehne des Fahrzeugsitzes beweglich verbunden ist, 
weist eine im Riickenlehnenrahmen 10 vorgesehene und 
zum Oberteil 14 des Riickenlehnenrahmens 10 parallele 

15 Quertraverse 32 auf. Von der Quertraverse 32 stehen zwei 
buchsenartige Saulenelemente 34 voneinander beabstandet 
nach oben. In jedes der beiden buchsenartigen Saulenele- 
mente 34 ist ein von der Kopfstiitze 16 nach unten wegste- 
hendes Stangenelement 36 hohenverstellbar eingesteckt. 

20 [0026] Die beiden buchsenartigen Saulenelemente 34 der 
Verbindungseinrichtung 18 erstrecken sich jeweils durch 
eine zugehorige Lagerbuchse 38 beweglich hindurch, die im 
Oberteil 14 des Riickenlehnenrahmens 10 festgelegt sind. 
Jede Lagerbuchse 38 weist einen axialen Mittelabschnitt 40 

25 mit einem an den Querschnitt des zugehorigen Saulenele- 
mentes 34 angepaBten lichten Querschnitt und zwei vonein- 
ander axial entfernte Endabschnitte 42 auf, deren lichter 
Querschnitt groBer ist als der Querschnitt des zugehorigen 
buchsenartigen Saulenelementes 34. Der Mittelabschnitt 40 

30 der Lagerbuchse 38 bildet somit fur das zugehorige buch- 
senartige Saulenelement 34 sowohl eine lineare Fiihrung als 
auch eine Schwenkachse, um welche das jeweilige buchsen- 
artige Saulenelement 34 in Bezug auf die Lagerbuchse 38 
und somit in Bezug auf den Riickenlehnenrahmen 10 ver- 

35 schwenkbar ist. 

[0027] Von den beiden voneinander abgewandten Enden 
44 der Quertraverse 32 der Verbindungseinrichtung 18 steht 
jeweils ein Fiihrungsorgan 46 weg. Die Fuhrungsorgane 46 
erstrecken sich spielfrei durch die schlitzformigen Kulissen 

40 22 der Kulissenelemente 20 hindurch. Jedes Fuhrungsorgan 
46 ist mit einem Antriebselement 48 verbunden, das von ei- 
ner Kolben-Zylindereinheit mit einer pyrotechnischen La- 
dung gebildet ist. Die Antriebselemente 48, die anstelle py- 
rotechnischer Ladungen auch Federelementantriebe aufwei- 

45 sen konnen, sind an den Seitenteilen 12 des Riickenlehnen- 
rahmens 10 begrenzt schwenkbeweglich angebracht und mit 
einer (nicht gezcichneten) fahrzeugeigenen Beschleuni- 
gungs-Sensoreinrichtung verbunden. 

[0028] Im nicht aktivierten Zustand der Antriebselemente 
50 48 nimmt die Verbindungseinrichtung 18 mit der Kopfstutze 
16 eine abgesenkte ruckwartige Position ein, wie sie in den 
Fig. 1 und 2 dargestellt ist. Werden die Antriebselemente 48 
bei einem Auffahrunfall, d. h. bei einem Crash aktiviert, 
d. h. die pyrotechnischen Ladungen der Antriebselemente 
55 48 gezundet, so wird die Quertraverse 32 entlang den Kulis- 
sen 22 der Kulissenelemente 20 zwangsgefuhrt und die Ver- 
bindungseinrichtung 18 mit der Kopfstutze 16 in eine er- 
hohte und nach vome geschwenkte Position verstellt, wie 
sie in den Fig. 3 und 4 zeichnerisch dargestellt ist. 

60 

Bezugszi ffemliste 

10 Ruckenlehncnrahmen 
12 Seitenteile (von 10) 
65 14 Oberteil (von 10) 
16 Kopfstutze 

18 Verbindungseinrichtung (zwischen 10 und 16) 
20 Kulissenelemente (an 14) 
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22 Kulisse (von 20) 
24 unterseitiges Ende (von 22) 
26 Verlangerungsabschnitt (an 24) 
28 oberseitiges Ende (von 22) 

30 Verlangerungsabschnitt (an 28) 5 

32 Quertraverse (von 18) 

34 buchsenartige Saulenelemente (an 32) 

36 Stangenelemente (von 16) 

38 Lagerbuchse (in 14 fur 34) 

40 Mittelabschnitt (von 38) 10 
42 Endabschnitte (von 38) 
44 stimseitige Enden (von 32) 
46 FUhrungsorgan (an 44) 
48 Antriebselement (fUr 18) 

15 

Patentanspruche 

1 . Fahrzeugsitz init einer einen Riickenlehnenrahmen 
(10) aufweisenden Riickenlehne und einer Kopfstutze 
(16), die mittels einer Verbindungseinrichtung (18) mit 20 
dem Riickenlehnenrahmen (10) verbunden ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Ruckenlehnenrahmen 
(10) mindestens ein Kulissenelement (20) mit einer 
Kulisse (22) vorgesehen ist, entlang der die Verbin- 
dungseinrichtung (18) der Kopfstutze (16) geruhrt ist, 25 
und daB zwischen dem Ruckenlehnenrahmen (10) und 
der Verbindungseinrichtung (18) mindestens ein An- 
triebselement (48) vorgesehen ist, wobei die Verbin- 
dungseinrichtung (18) und die Kopfstutze (16) im inak- 
tiven Betriebszustand des Antriebselementes (48) eine 30 
abgesenkte ruckwartige Position und im aktivierten 
Betriebszustand des Antriebselementes (48) eine in Be- 
zug auf den Ruckenlehnenrahmen (10) erhohte und 
nach vorne geschwenkte Position cinnirnmt. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB der Ruckenlehnenrahmen (10) zwei Sei- 
tenteile (12) und ein die beiden Seitenteile (12) ober- 
seitig verbindendes Oberteil (14) aufweist, durch das 
sich die Verbindungseinrichtung (18) beweglich hin- 
durch erstreckt, und daB vom Oberteil (14) des Riik- 40 
kenlehnenrahmcns (10) in der Nachbarschaft jedes Sei- 
tenteiles (12) innenseitig jeweils ein Kulissenelement 
(20) nach unten stent, wobei die Kutissen (22) der bei- 
den Kulissenelemente (20) von vorne unten nach oben 
riickwarts orientiert sind. 45 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Kulisse (22) an ihrem unterseitigen 
Ende (24) und an ihrem oberseitigen Ende (28) jeweils 
mit einem Verlangerungsabschnitt (26; 30) ausgebildet 
ist, die zueinander mindestens annahernd parallel ori- 50 
entiert sind. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verbindungseinrichtung (18) minde- 
stens ein buchsenartiges Saulenelement (34) aufweist, 
das sich durch eine im Oberteil (14) des Ruckenlehnen- 55 
rahmens (10) vorgesehene Lagerbuchse (38) beweglich 
hindurch erstreckt. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die jeweilige Lagerbuchse (38) einen 
axialen Mittelabschnitt (40) mit einem an den Quer- 60 
schnitt des zugehorigen Saulenelementes (34) ange- 
paBten lie h ten Querschnitt und zwei voneinander axial 
entfernte Endabschnitte (42) groBeren lichten Quer- 
schnitts aufweist, wobei der Mittelabschnitt (40) fiir 
das zugehorige buchsenartige Saulenelement (34) eine 65 
lineare Fiihrung und eine Schwenkachse bildet. 

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verbindungseinrichtung 



(18) eine Quertraverse (32) aufweist, die an ihren bei- 
den voneinander entfernten Enden (44) jeweils ein sich 
durch die zugehorige Kulisse (22) hindurch erstrecken- 
des Fuhrungsorgan (46) aufweist, wobei die Fuhrungs- 
organe (46) jeweils mit einem Antriebselement (48) 
verbunden sind. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB von der Quertraverse (32) zwei voneinan- 
der beabstandete buchsenartige Saulenelemente (34) 
nach oben stehen. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das/jedes Antriebselement 
(48) eine Kolben-Zylindereinheit mit einer pyrotechni- 
schen Ladung aufweist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 7 da- 
durch gekennzeichnet, daB das/jedes Antriebselement 
(48) einen Federelernentantrieb aufweist. 
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